Sprzet: test rowerowej przyczepki bagazowej Extrawheel

Tekst: Pawel Kisielewski, zdjgcia: bikeBoard
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Jeszcze nie tak dawno
w ciggu roku przysyta-

liscie do nas zaledwie -
kilka relacji z wypraw.

W tym roku widzieliSmy
uz kilkadziesiat projek-
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tow, z ktorych kilka rela- -

cji juz opublikowalismy,
a kilka wspieramy na-
szym patronatem. A jest
dopiero potowa.sezonu.

Whniosek nasuwa sig sam: Ukraina, Islandia,
Nowa Zelandia, Syberia, Chiny, Hiszpania, Norwegia
- trudno znaleié miejsce na ziemi gdzie nie dotarli
jeszcze kolarze z Polski. Znikly bariery i coraz wigce|
ludzi decyduje si¢ na poznawanie swiata Z wysoko-
éci siodetka roweru. Nie macie watpliwosci dokad
pojechaé, z kim, ktoredy, a nawet za co! Najczgscie)
nurtuje Was pytanie: jak niezbgdny na takie wyprawy
dobytek spakowac i przewiezc? Dotychczas rozwig-
zanie praktycznie bylo tylko jedno: bagazniki | sakwy,
ale od dzisiaj jest alternatywa, bowiem na rynku
pojawito sig....

Dodatkowe kofo

Extrawheel, czyli rowerowa przyczepka towarowa
o bardzo specyficznej konstrukgji. Jej cechami cha-
rakterystycznymi jest to, ze porusza sig tylko na jed-
nym, duzym (28") kole i jest pozbawiona zamknigtej
{a wiec ograniczone] Sciankami) przestrzeni ladunko-
wej. Bagaie transportowane sq w sieciach znajduja-
cych sie po obu bokach przyczepki. Po szczegotowy
opis konstrukeji, bogato zilustrowany zdjeciami, od-
sytam na naszg strone internetowa, a tutaj ograniczg
sie tylko do ogolinego rysu konstrukcji. Szkielet przy-
czepki stanowi rama z rur stalowych i otaczajacy koto
od gory btotnik z tworzywa. Gorna polowa przyczepki
osfonieta jest powlfoka z mocnej tkaniny stanowig-
cej co$ w rodzaju lekkiej obudowy. Po obu bokach
ajduja sie wspomniane wezesniej sieci opinajace
gldwng przestrzen fadunkows. £ przodu przyczepki

umieszczono dodatkowo jeden pasek pozwalajgey przytroczyt lzejsze bagaze (np.
karimaty). Ze wzgledu na niewielkg wysokos¢ (72 cm) przyczepka moze byé malo
widoczna dla kierowcow, dlatego z tylu na elastycznym precie umieszczona zosta-
ta chorggiewka sygnalizacyjna. Przyczepka polgczona jest z rowerem za pomocq
filigranowego, ale bardzo mocnego widelca wykonanego 2 twardej, sprezystej sta-
li. Jego korce zaczepia sie o kuliste uchwyty znajdujace sig¢ na koficach specjal-
nego szybkozamykacza tyinego kofa. | tyle lub az tyle. Konstrukgja prosta | lekka

{tylko 5 kg, a co - najwainiejsze calkowicie polska. Warto tez podkreslic, ze przy-

czepki o podobnej konstrukcji produkujg jeszcze tylko trzy firmy na swiecie.

Jazda

Przygotowanie roweru do holowania jest tak fatwe, Ze trudno wyobrazic sobie
prostsze rozwigzanie. Wystarczy zmieni¢ standardowy szybkozamykacz tylnego
kola na specjalny, dostarczony wraz z przyczepka, a potem zapiac don widelec.
| gotowe. Cate sedno rozwigzania tkwi w tym, e rozstaw ramion widelca jest
mniejszy niz uchwytéw w szybkozamykaczu (rozstaw jest regulowany | mozna
dopasowat go do réznych szerokosci osi tylnego kofa) i aby przylaczyc przyczep-
ke trzeba go troche rozgigé, aby péiniej sila sprezystosc matenalu utrzymywala
go na miejscu. Rozwiazanie takie, précz tego, Ze jest bardzo proste, ma jeszcze
ta zalete, ze w sytuacjach silnego przecigzenia (postawienie pod ostrym katem
wzgledem roweru, uderzenie przez samochod itp.) przyczepka sama sie wypina.

Nie bede $ciemnial, na poczatku nie miatem zaufania do zaczepu i batem
sie, 7e zgubig przyczepke na pierwszym krawgzniku. Dlatego pierwszg jazde od-
bylem na pusto, ostroznie oswajajgc sig z .posiadaniem ogona”. Jednak moje
niedowierzanie szybko przeszio w peten zdziwienia entuzjazm. Przyczepka jest
tak lekka, ze jadac bez obcigzenia praktycznie jej nie czuc (czesto ogladatem sig
za siebie czy jej przypadkiem nie zgubitem). Manewrowanie calym zespofem jest
bezproblemowe, przyczepka w Slad za rowerem idealnie kfadzie sie w zakrety, a

duze koto bardzo tatwo pokonuje przeszkody typu krawezniki czy dziury w asfalcie.

Dniesmielony pierwszymi pozytywnymi wrazeniami jazdy .na pusta” przeszediem
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do drugiego etapu testu i zatadowatem przyczepke
do jej maksymalnej nosnosci. Najtrudniej jest ru-
sZyc | pokonac pierwsze kilkaset metrow, w trakcie
ktorych cziowiek przyzwyczaja sie do nieco odmien-
Nego sposobu prowadzenia tego .pociggu”. 35 kg
masy (razem z przyczepka) przyczepione do ponad
dwukrotnie Izejszego roweru - to juz nie w kij dmu-
chat. Czu¢ to na kierownicy, choé nie tak dotkliwie,
Jak sie spodziewalismy. Trzeba jecha¢ spokojnie i
plynnie i juz po chwili fapie si¢ wiasciwy rytm. Co
ciekawe, podczas pokonywania nawet stromych
weniesier rower, mimo obcigzonego tylu, nie ma
tendencji do stawania ,deba”, czego bardzo sie
obawiatem. Mozna $mialo powiedzie¢, ze z 13 przy-
czepka jezdzi sie latwiej niz z dzieckiem w foteliku.
Jedyne niedobre objawy, ktére udato mi sig zauwa-
zy¢, to tendencja pociagu” do jazdy zmijka przy
zjazdach z wigksza predkoscia (ponad 30 km/h).
Trzeba na to uwazac i zwolni¢, gdy zjawisko tylko
si¢ zaczyna, bo moze byé niebezpieczne.

Podsumowanie

Niestety przed publikacjq tego tekstu nie udalo
nam sig z przyczepki przetestowaé na diuzszej wy-
prawie. Ale jazdy probne, ktére odbylismy, pozwala-
ja z duzg dozq pewnosci powiedzie¢, 7e Extrawheel
to rozwigzanie prawie idealne. Dzieki zastosowaniu
Jednego duzego kota przyczepka doskonale sie pro-
wadzi, bardzo dobrze pokonuje przeszkody, mozna
z nig $miafo podrézowaé nawet w bardzo trudnym
terenie. Nie ma co obawiac sig o pogorszenie
skrgtnosci roweru, bo promien skretu nie zmienia
sie. Zastosowanie sieci to tez doskonate rozwigza-
nie pozwalajace zmiesci¢ znacznie wiecej rzeczy, niz
gdy przestrzen bagazowa byla ograniczona, jak np.
w sakwach. Aby uchroni¢ bagaze przed wplywem
warunkow atmosferycznych wystarczy do wyposa-
Zenia przyczepki dokupi¢ wodoszczelne worki ba-
gazowe wyprodukowane specjalnie dla Extrawheel
przez firmg Crosso. Dostepne sq w réznych pojem-
nosciach (12-60 litrdw) za odpowiednio 39-69 71,
Za te pienigdze kupujemy absolutng ochrone przed
wilgocia, kurzem i bfotem. Na plus przyczepce trze-
ba takZe zaliczy¢ banalnie prosty a zarazem wysoce
skuteczny system holowania i bardzo niska mase.
A przy tych wszystkich zaletach Extrawheel jest
relatywnie tani. Aby uzyska¢ podobnq przestrzer
tadunkowsg z wykorzystaniem sakw, konieczne jest
wydanie prawie dwukrotnie wigkszej sumy. Koszt
podobnych konstrukciji zachodnich sg takze niepo-
rownywalnie wigksze. bB

Na naszej stronie internetowej www.bikeboard.
pl znajdziecie zdjecia i opisy ilustrujace szczegoly
konstrukcji przyczepki. Mozna tez pobrac¢ film poka-
zujacy Extrawheel w akcji.
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Masa: 5030 g, Max. nosnosé: 30 kg

By TGRS Prowa-
dné do Bl w Mierprotacy

+ lekka konstrukcja
+ prosty i bardzo skuteczny system holowania
+ duza pojemnosé sieci
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