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W Polsce widok roweru z dolaczona do niego przyezepka jest rzadkoscia
i zazwyczaj budzi spora sensacje. Mialem okazije doswiadczyé tego, testujac

w miescie jeden z produktow. Nie bylo rowerzysty, kedry by sig nie obejrzal.

Czy to za sprawg malego popytu, czy tez
z innego powodu, faktem jest, ze rynkowa
oferta przyczepek rowerowych w Polsce
okazuje sig mizema. Jeszcze do niedawna
doswiadczeni | zaawansowani turysci, zde-
terminowani uzywat przyczepek, nie mieli
wyboru i kupowali drogie, ale i cieszgce
sig dobrg opinig amerykanskie BOB-y.
Do niedawna, bo nareszcie mozemy Sig
pochwalié¢ polskim produktem tej branzy,
nieustepujacym rozwiazaniom z zagranicy.

Przewaga
nad sakwami ?

Przed zakupem przyczepki rowerowej
musimy sobie odpowiedziec na pytanie, czy
jej w ogdle potrzebujemy. W pordwnaniu
7 kompletem czterech sakw na bagamikach
przednim i tylnym przyczepka rowerowa
rapewnia nam jedng przestrzen ladunkows.

¥

Bagaze mozemy pakowac w tematycme”
worki, nie przejmujac sig ich wielkoscig.
W sakwach wszystkie cztery sakwy musza
byé w miarg rdwnomiemie wypakowane,
zardwno pod wagledem wagi, jak i objgtosci.
W przyczepce, w zamknigtej skrzyni ladunko-
wej {dotyczy to tylko dwukolowych modeli)
wzystkie pakunki, worki, Spiwdr, namiot,
karimata itp., moga leze¢ wrecz luzem,
zamknigte od gory .przykrywka”. Réwniez
dostep do nich jest szybszy | wygodniejszy
niz w przypadku sakw. Ten argument nie
dotyczy jednak jednokolowych modeli. Tam
dostep do zawartosci workow jest wrecz
trudniejszy niz w przypadku sakw.
Niewatpliwg zaletg przyczepek jest nizej
polozony $rodek cigikosci niz w rowerze
z sakwami. Takze sam rower zyskuje na
stabilnoéci, a jego przewrdcenie nie pocigga
za sobg przewrdcenia wszystkich bagazy

PRZEGLAD PRODUKTOW DWUSLADOWYCH

{i znowu argument dotyczy przyczepek dwusladowych). Przyczepka
nie obciaza samego roweru, tzn kdl, szprych i elementow zawieszenia.
Rower z przyczepka zdecydowanie szybciej uwolnimy od bagazu niz
rower z sakwami (w przypadku wypraw rowerowych moze to by
réwniez wada, rowerem z obcigzonym sakwami Aodziejowi jest trud-
niej uciekat niz pozbawionym przyczepki). Ostatnim argumentem za
stosowaniem przyczepek bedzie ich zdolnosé do przewozenia duzych
gabarytowo przedmiotow.

Przyczepka a prawo

Polskie Prawo o Ruchu Drogowym dopuszcza mozliwosc uzywania
rowerowych przyczepek towarowych. Zgodnie z art. 62 ust. 4a
dlugosé takiego zestawu (rower + przyczepka) nie moze przekraczac
4 m. Na marginesie nalezy wspomniec, ze zgodnie z tg samg ustawg
przewdz dzieci w przyczepkach jest zabroniony.

Konstrukcja dwusladowa

Jest to klasycma konstrukcja, w ktdrej skrzynia ladunkowa majduje
sig migdzy parg kol. Przyczepka jest przymocowana Zazwyczaj za pomocg
przequbu kulowego do osi tylnego kola, specjalmy adapter przytwier-

PRODUCENT/DYSTRYBUTOR MODEL WAGA [KG] LADOWNOSC [KG] KOLA [CAL] MATERIAL CENA
Burley Burley Flathed b 45 2 alumimivm 620 o (2008)
Burley Burley Cargo (Nomad) 6.3 45 16 aluminium 870  (280%)
Croozer Ravel 8 45 16 stal 780 zi (200 euro)
Croozer Cargo 114 30 16 stal 550 21 (140 euro)
Vitelli Camping 83 60 20 stal 1370 2 (350 euro)
Comer www.przyczepki.com.pl Przyczepha towarowa 105 25 ok. 15 (plastikowe) bd. 450
www przyczepkirowerowe attupl  Przyczephka towarowa 18 25 16/20 stal 800 zt
PRODUCENT/DYSTRYBUTOR MODEL WAGA [KG] LADOWNOSC [KG) KOLA [CAL] MATERIAL CENA
BOB Yak 6,1 k) 16 stal 930 2 (300§)
BOB Ibexx 1.7 32 16 stal 1150 2 (3708)
Extrawheel Extrawheed 48 30 26/27/28 stal 590 24
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dza sie do tylnego trdjkata lub na osi kola.
Pozwala to przyczepce na ruchy w trzech
plaszczyznach: bocanej (na prawo, lewo),
pionowej (do gory | w dal) oraz osiowej
(dookota osi podieme) roweru). Dzigki takiemu
rozwigzaniu kiedy rower polozymy bokiem
na ziemi, przyczepka bedae swobodnie stala
na swoich kolach. Wadg tego ronwigzania
(w skrajnych przypadkach) jest modwiosc
wywrocenia sig | obrcenia preyczepki
dookola wiasnej osi. Zdecydowanie rzadsze
jest mocowanie z przegubem kulowym, ale
przytwierdzanym pod siodefkiem roweru,

Wady konstrukeji dwusladowych:

W Kola przyczepki nie jadg w koleinie kol
roweru, wobec tego trafiajg na inne prze-
szkody (kamienie, daury czy kraweniki).
Rowerzysta musi o tym pamigtac,
lawirujge migdzy nimi i wybierajac
wiasciwg trajektorig jazdy.

B Przyczepke moma wywrdcic. Nie jest to
weale trudne, szczegolnie jesh jest ona
mocno zatadowana i Srodek cigzkosci
wyze| polozony. Wystarczy wjechac lub
zjechac gwattownie na lub z wysokiego
kraweznika jednym kolem.

B Juz samo zastosowanie dwadch kol
podnosi wage w stosunku do konstrukeji
jednasladowej. Do tego dochoda rama
podwaozia | czesto plyta podlogowa plus
burty. Tansze rozwigzania (do 400-500 )
wazg nawet 18 kg. Coraz wigcej jednak
konstrukciji osiaga wage 6-8 kg przy
niewiele wyzszej cenie.

B Niestandardowe kolo

I Konstrukcja dwach kdt | zamocowanej
migdzy nimi platformy determinuje
duzg .objetosc przestrzenna”. Jednym
slowem taka przyczepka zajmuje bardzo
duzo miejsca podczas transportu w
pociggu, samochodae czy samolocie.
Tu wyrdinia sie model Croozer Travel
(nowosc w roku 2006) i Croozer Cargo,
ktory mozemy zHozyc do rozmiardw
mewielkie) plaskie] paczki.

Zalety konstrukeji dwusladowych:

B mozliwosé przewozenia duzych gabary-
towo przedmiotdw,

B latwy dostep do skrzyni ladunkowej,

M jedna przestrzen ladunkowa.

Konstrukcja
jednosladowa

Przyczepki tego typu opierajg sig na jed-
nym kole. Przestrzen ladunkowa jest umiej-
scowiona miedzy przyczepka a rowerem
(BOB) lub po obu stronach dodatkowego
kota (Extrawheel). Nieprzypadkiem to
wiasnie tego typu przyczepka od wielu lat
kréluje wsrod rowerowych podrdznikdw.
Chodai tu oczywiscie o amerykanskie
stynne BOB-y — YAK | amortyzowany IBEX.
Duze szanse na zdobycie popularmosci, i to

nie tylko w Polsce, ma nasz rodamy pro-
dukt - przyczepka jednokolowa Extrawheel,

Zalety konstrukcji jednosladowych:

B Jednosladowosc — kolo przyczepki jedzie
dokladnie sladem kdl roweru. Dzieki
temu te same przeszkody omijajg rower
| przyczepka

W Zwrotnosc — dzigki niewielkiej szerokosci
| posiadaniu jednego kola przyczepki tego
typu sq bardzo zwrotne.

B Nizsza waga niz konstrukcji
dwusladowych.

Wady konstrukciji jednosladowych:
B Mniejsza ladownose niz dwukolowych.
B Brak praktycznej skrzyni ladunkowe).

Co wybrac¢ ?

Jakie cechy powinna mies przyczepka
na wyprawy rowerowe? Po pierwsze,
1o oczywista sprawa, powinna mie¢
jak najmniejsza mase | jednoczesnie jak
najwiekszg ladownosc¢. Podawane w spe-
cyfikacji dopuszczalne ladownosci sg za-
2wycza) bardzo bezpiecznymi wielkosciami
— w sprzyjajgcych warunkach mozna je
przekraczac nawet dwukrotnie (oczywiscie
na wiasng odpowiedzialnosc). Waga jest
determinowana przez matenial, 2 ktdrego
wykonano przyczepke, najlzejsze bedg
aluminiowe. Dla podraznikow jezdzgcych po
egzotycznych krajach lepszym materialem
konstrukcyjnym bedzie stal, ktdrg w razie
peknigcia latwo zespawac, w odrdznieniu
od stopdow aluminium. Z powoddw wymie-
nionych wezesniej lepiej wybraé konstruk-
cje jednosladows niz dwusladowa. Przy
zakupie warto 2wrdcic uwage na system
mocowania. Powinien byé latwy i szybki
w obsludze. Ostatnia
sprawa to wielkosc
kola — im wigksze, tym
latwiej bedzie pokony-
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wat przeszkody. Idealem bylby ten sam rozmiar co w rowerze. Dzigki
temu bedziemy stosowac te same czgsci zapasowe (detka, opona,
szprychy, oska).

Osobiscie mialem okazje uzywaé preyczepki dwusladowej podczas
wyprawy przez pustyni¢ Gobi w Mongolii. Byl to niedostepny juz
model Treka. W trudnym gorskim terenie sprzet ten nie sprawdzal
sig dobrze. Podczas zjazddw kamienisty sautrows droga wielokrot-
nie dochodzilo do wywrotek. Jeszcze w Polsce trudno bylo kupic
opony i detki do tak malego kola, a .gume” lapali$my bardzo czesto.
Gwozdziem do trumny okazala sig za$ spora waga.

Jaka przyczepke kupilbym dzis? Jeszcze do niedawna postawithym
na amerykanskiego BOB-a, YAK-a. Niska waga, niezla ladownos¢,
stalowa rama i, co najwaimniejsze, dobra opinia wsrod podréznikaw.
Obecnie jednak sytuacja zmienila sig wraz wejsciem nowego polskie-
go gracza.... Firmy Extrawheel i jej przyczepki o te] samej nazwie. Nie
dost, ze jest lzejsza od BOB-a, ma podobng ladownosé, nizszg ceng
oraz wykonana jest ze stali, na dodatek bazuje na genialnym pomysle
wykorzystania takiego samego kola jak w rowerze, czyli o rozmiarze
26, 27 lub 28 cali. Umozliwia to latwiejsze pokonywanie przeszkod.
Im wigksza srednica kola, tym kat natarcia na przeszkode jest
mnigjszy. Stosujemy te same czgsci zamienne co do kol rowerowych,
a do tego mamy dobry system mocowania do roweru, wymagajacy
jedynie wymiany szybkozacisku w tylnym kole. taczenie preyczep-
ki z rowerem to kwestia sekund. Konstrukcja lgcznika zapewnia
(zdaniem producenta) wypigcie sig przyczepki podczas wypadku.
Tego niestety (lub na szczescie) nie przetestowalismy. Czy jest to
zatem konstrukcja bez wad? Niezupelnie. .. Worki, w ktdrych jest
trzymany bagaz, mocowane 5§ za pomocy siatki sciggane] sprytrym
patentem. Dziala to bardzo dobrze, ale problemem jest sama siatka,
Worek transportowy ma klamry i sprzgczki, ktdre lubig sie w oczka
siatki zaplatac. W dodatku wyjecie czegos z tak przymocowanego
worka nie bedzie proste. Ale akurat ta sama przypadlosc¢ dotyczy
BOB-a. Mimo tych drobnych wad mozemy wrdzyc dobrg przyszlosc
polskiemu produktowi, szczegdinie ze producent szykuje kolejne
udoskonalone wersje — superekka oraz z mocowaniem na sakwy.

Gdzie kupié¢ przyczepke?
Najwigkszym problemem rowerzystw jest dostepnosc tego
rodzaju sprzgtu. Dopiero od niedawna dzigki firmie Extrawheel
(hitp://www.extrawheel.com) mozemy miec przyczepke w domu
doslownie w ciggu kilku dni od zaméwienia. Jesli jednak reflektu-
jemy na inny model, najlepszym wyjsciem bedzie udanie sie
do Niemiec, do sklepéw Globetrotter (www.globetrotter.
de) w Dreinie, Berlinie, Hamburgu, Frankfurcie,
Bonn i Kelonii. Dostepne sg tam produkty
Croozera, Vitellego | BOB-a. |
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